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METODIKA PRO IDENTIFIKACI POTENCIALNICH STRETU ZELENE A DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

1. Uvod

Volna krajina s mnoZstvim prirodnich nebo prirodé blizkych biotopd, kterd pQlvodné
automaticky plnila funkci spojovaciho ¢lanku mezi rdznymi populacemi jednotlivych druh,
tuto schopnost v soucasnosti ztraci v disledku intenzivni antropogenni ¢innosti. Vystavbou
pramyslové a sidelni infrastruktury a intenzivni zemédélskou cCinnosti se vytvareji v krajiné
rozsahlé plochy, jez nejsou vhodnym habitatem pro volné Zijici Zivocichy. Jednotliva sidla
propojuje dopravni liniova infrastruktura, ktera zbylé biotopy vhodné pro volné Zijici
zZivocCichy Stépi diky bariérovému efektu na stale mensi ¢asti. V krajiné tak vznikaji izolované
oblasti bez moZnosti dostatecné komunikace s okolim. Tyto procesy oznafované jako
fragmentace krajiny a fragmentace populaci, patfi k aktudlné nejvyznamnéjsim negativnim
vlivlim lidské ¢innosti na Zivou pfirodu.

Zelend infrastruktura predstavuje Siroky pojem, ktery mlZe zahrnovat objekty rlznych
velikosti poskytujici ekosystémové sluzby v rlizném prostredi od méstskych mikrostruktur
(jako ozelenéna stiecha rodinného domku nebo krajnice podél méstské komunikace) az po
rozsahlé komplexni krajinné ekosystémy v podobé udolni nivy nebo horského lesa. DlleZitou
vlastnosti zelené infrastruktury je zachovani funkénich vazeb na ostatni prvky. Jednim
z vyznamnych predstavitell zelené infrastruktury ve volné krajiné jsou ekologické sité cilené
na zachovani podminek pro migraci druhl, které maji za ukol ochranu Uzemi pred
vzrlstajicimi dopady fragmentace.

2. Cil metodiky

Pfedkldadand metodika vychazi ze zkoumdni prostorovych vazeb a vztahl zelené
infrastruktury krajiny (ekologické sité) se zamérenim na migraci volné Zijicich Zivocichu
a antropogennich liniovych struktur predstavovanych dopravni infrastrukturou. Cilem
navrzeného postupu je nalézt konkrétni lokality kiizeni ekologickych siti s dopravni
infrastrukturou, které je nutné prednostné feSit z pohledu zachovani co nejvyssi miry
soudrznosti zelené infrastruktury.

NavrZzeny postup je maximalné zobecnény, vyuZitelny pro hodnoceni vramci rliznych
ekologickych siti, avsak primarné je zaméren na stanoveni a hodnoceni konfliktnich bod( ve
strategickych dokumentech na urovni celostatni nebo na urovni velkych regionalnich celk(
(NUTS 2, kraje) s ohledem na zajiSténi migracni prostupnosti krajiny pro chranéné druhy
velkych savcll, mezi néz se v Ceské republice Fadi rys ostrovid (Lynx lynx), los evropsky (Alces
alces), vlk obecny (Canis lupus) a medvéd hnédy (Ursus arctos). Tyto chranéné druhy zaroven
slouzi jako tzv. desStnikové druhy, reprezentuji tedy Siroké spektrum dalSich lesnich druh.
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METODIKA PRO IDENTIFIKACI POTENCIALNICH STRETU ZELENE A DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

3. Definice pojmu

Pojem

definice

antropogenni

Clovékem vytvoreny

bariérovy efekt

kombinace rdznych faktorll (intenzita provozu, stavebné-

technické usporadani komunikace, ruseni a znecisténi okoli), které
dohromady snizuji pravdépodobnost a Uspésnost prekonani

komunikace volné Zijicimi zivocichy

centroid

bod reprezentujici tézisté vice rozmérného objektu (linie, plochy)

destnikovy druh

chranény druh, jehoZ ochrana pfispivda zaroven kzachovani
Sirokého spektra jinych druhd, s nimiz spole¢né sdili biotop

EIA

7 v

proces posuzovani vlivi zaméru na Zivotni prostredi

geograficky informacni
systém (GIS)

informacni systém umoznujici vizualizovat, dotazovat, analyzovat
a interpretovat geograficka data pro pochopeni vztah(, vzor( a
trendd

konfliktni misto

lokalita, ve které dochazi k prostorovému stifetu mezi zelenou
a dopravni infrastrukturou

migrace ZivocichU

v Uzkém pojeti predstavuje presun Zivocichi mimo puvodni
teritoria; v SirSim pojeti reprezentuje téz pohyby Zivocicht v rdmci
domovskych okrskl (hledani potravy, rozptyl mladat pri hledani
teritorii atd.)

mitigaCni opatreni

opatreni realizovana s cilem snizeni bariérového efektu dopravni

infrastruktury

prachodnost charakteristika mista popisujici miru umoznéni pohybu volné
Zijicich ZivocCich(; inverzni charakteristikou je rezistence

rezistence charakteristika mista popisujici miru omezeni (odpor) pohybu

volné Zijicich ZivocichU; inverzni charakteristikou je prichodnost

roéni pramér dennich
intenzit (RPDI)

veli¢ina vyjadfujici pramérnou denni intenzitu provozu na
komunikaci; vyjadfuje se formou absolutniho poctu vozidel za

24 hodin

SEA

proces strategického hodnoceni vlivi koncepci na Zivotni

prostredi

uzemné-analytické
podklady (UAP)

nastroj Uzemniho planovani podle §26 stavebniho zakona
183/2006 Sb., jehoZ cilem je pribézné monitorovat stav a vyvoj

uzemi

zarubni zed'

stavebni prvek zabezpecujici zafez proti sesunuti v misté, kde neni
mozné ohranicit vyhloubeny zarfez svahy o béZzném sklonu
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METODIKA PRO IDENTIFIKACI POTENCIALNICH STRETU ZELENE A DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

Pojem definice

zelena infrastruktura strategicky planovana sit prirodnich a polopfirodnich oblasti
s rozdilnymi environmentalnimi rysy, jez byla navrZena a je fizena
s cilem poskytovat Sirokou skalu ekosystémovych sluzeb; zahrnuje
zelené plochy (nebo modré plochy, jde-li o vodni ekosystémy) a
jiné fyzické prvky v pevninskych (véetné pobteZnich) a morskych
oblastech; na pevniné se mulZe nachazet ve venkovskych

oblastech i v méstském prostredi

zmirAujici opatfeni viz mitigacni opatieni

4. Seznam zkratek
AOPK CR Agentura ochrany pFirody a krajiny CR

CR Ceska republika
CuzK Cesky urad zeméméricky a katastralni
EIA proces posuzovani vlivii zamérld na Zivotni prostfedi (z anglického

Environmental Impact Assessment / Analysis)
GIS geograficky informacni systém

NUTS nomenklatura  Uzemnich  statistickych  jednotek (z francouzského
Nomenclature des Unites Territoriales Statistiques)

RPDI ro¢ni priimér dennich intenzit
RSD Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky
SEA proces strategického hodnoceni vlivi koncepci na Zivotni prostredi

(z anglického Strategic Impact Assessment)
TP technické podminky Ministerstva dopravy CR
UAP Uzemné-analytické podklady

ZABAGED®  Zakladni baze geografickych dat Ceské republiky

5. Postup analyzy

Specifikace vstupnich predpokladtli pro provedeni analyzy

Zakladni vstupni informaci pro provedeni celé analyzy je stanoveni rozsahu feSeného Uzemi
a miry podrobnosti zpracovani. Rozsah feSeného Uzemi lze ofekdvat na urovni bud pfimo
celostatni, nebo na urovni velkych regionalnich celkd (NUTS 2, kraje). V zavislosti na velikosti
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METODIKA PRO IDENTIFIKACI POTENCIALNICH STRETU ZELENE A DOPRAVNI INFRASTRUKTURY

feSeného Uzemi je zvoleno méfitko analytickych map, které budou vystupem celého
hodnoceni. Pro Uzemi velikosti kraje je vhodné méfitko 1 : 200 000, zatimco celorepublikové
mapy je vhodné publikovat v méfitku 1 : 500 000 nebo 1 : 1 000 000.

Analyza predpokladd, Ze bude provadéno hodnoceni zejména stavajiciho stavu, tj. konflikty
na jiz existujicich komunikacich. Postup je vSak mozné vyuZit také pro hodnoceni budoucich
konfliktl na planované infrastrukture. Avsak podrobnost hodnoceni a jeho vypovidaci
schopnost je vyznamné ovlivnéna fazi, v niz se aktualné pfiprava dané komunikace nachazi.
V kazdém pfipadé je vSak nezbytné znat vyhledovou intenzitu dopravy na celé siti vCetné
planovanych komunikaci a poZadovanou cilovou kategorii kazdé komunikace. Bez znalosti
téchto informaci nelze hodnoceni provést.

Zakladni koncepce pro identifikaci a hodnoceni

Hodnotici postup se opird o kombinaci multikriteridiniho hodnoceni s expertnim
kvalitativnim posouzenim. Metodika stanovuje rozsah hodnoticich vstupnich kritérii a zpUsob
vypoctu, avSak zdlvodu, Ze vétSinu vlastnosti konfliktnich bodl je nemoiné exaktné
popisovat pomoci Ciselnych hodnot, zlstdva presné stanoveni jejich vstupni hodnoty na
zpracovateli analyzy. Aby byla omezena nizka transparentnost expertniho posouzeni, jsou ke
kazdému z hodnocenych indext doplnény tabulky orientacnich hodnot.

Proces samotné analyzy se sestava ze tfi zakladnich krok:

1. definice sité konfliktnich bod( - analyza prekryvu jednotlivych vrstev v zavislosti na
pozadovanych indikatorech danych vlastnostmi dopravni infrastruktury adané
ekologické sité

2. stanoveni zavaznosti konfliktu v jednotlivych bodech - hodnoceni miry bariérového
efektu; probiha samostatné pro jednotlivé konfliktni body

3. interpretace vysledkl — stanoveni skupin bodU dle zavaznosti potenciadlniho konfliktu

Definice sité konfliktnich bodi

V prvnim kroku metodiky je potifebné stanovit mnoZinu bodl, ve kterych lze vibec
predpokladat mozny vznik existence konfliktu. Jde o ekvivalent prvotni faze, screeningu
(z anglického screen — prosévat), z procesli posuzovani vlivli na Zivotni prostredi. Zakladem je
provedeni analyzy prostorového prekryvu jednotlivych datovych vrstev v GIS v zavislosti na
poZadovanych indikatorech danych vlastnostmi dopravni infrastruktury a pfislusné
ekologické sité. Potfeba vstupnich dat pro prvotni analyzu v GIS je uvedena v nasledujici
tabulce.
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Tabulka 1. Vstupni data potfebna pro prvotni GIS analyzu

popis vrstvy typ objektt

a) vymezeni feSené ekologické sité (aktualni stav, planovany stav) plochy

b) vymezeni teSené dopravni infrastruktury (aktualni stav, Iini
inie

planovany stav)

Aktudlni GIS data vhodna pro analyzu lze ziskat z izemné-analytickych podkladt jednotlivych
Uzemnich celkl, Zakladni baze geografickych dat Ceské republiky (ZABAGED®) pfipravované
CUZK a zinformacnich systémd resortnich organizaci jako je RSD — oddéleni Silni¢ni
databanka Ostrava a Portdl mapovych sluzeb Informacniho systému ochrany pfirody
spravovany AOPK CR.

Vystupem prvotni GIS analyzy je liniova vrstva jednotlivych Usek(l komunikaci, které jsou
v pfimém prekryvu se zkoumanou ekologickou siti. Kazdy jednotlivy konflikt oznacime
jedine€nym koédem. Pro zjednoduseni vizualizace vysledk(i doporucujeme vytvofit z této
liniové vrstvy také vrstvu bodd, napf. jejich umisténim do centroidu kazdého stretového
useku.

Stanoveni zavaznosti konfliktu v jednotlivych bodech

Pro kaidy zhodnocenych konfliktnich bodl je potfebné zjistit samostatné vybrané
charakteristiky urcujici miru konfliktu jak z pohledu zelené infrastruktury (charakteristiky
krajiny), tak z pohledu stavebné-technického usporadani komunikace, intenzity dopravy,
a v neposledni fadé o dalSich souvisejicich bariérach, které mohou miru konfliktu zvySovat.
V této druhé fazi se vyuzivaji nasledujici kritéria:

Kritéria vyuzivané pro hodnoceni:
1. mira rezistence komunikace — stavebné-technické reseni
mira rezistence komunikace — intenzita provozu
kumulace bariér (zohlednéni ostatnich bariér v okoli konfliktniho bodu)
Sitka migracniho koridoru
environmentdlni index (vhodnost Uzemi pro migraci)

mira ostatniho antropogenniho ruseni

No vk wbN

zmirnujici opatreni podporujici migraci — existence prichodu v urcité kvalité

Kazdé z uvedenych kritérii je charakterizovano samostatnym koeficientem, ktery nabyva
hodnot (0; 1) s vyjimkou koeficientu Sitky migraéniho koridoru, ktery maze nabyvat hodnot
(=1;1).
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Tabulka 2. Informace potrebné pro druhy krok hodnoceni

kritérium

zdroj dat

prevazujici krajinny pokryv

topograficka mapa, letecky snimek, terénni

prazkum

sirka komunikace

pasport infrastruktury, letecky snimek,

terénni prizkum

pocet jizdnich pruht

pasport infrastruktury, terénni priizkum

intenzita provozu

celostatni  scitani
prazkum dle TP 189

dopravy, dopravni

doprovodné technické objekty — oploceni,
svodidla

pasport infrastruktury, terénni priizkum

dalsi souvisejici bariéry

topografickd mapa, letecky snimek, terénni
prazkum

Resistence komunikace

Mira rezistence komunikace — stavebné-technické usporaddni (RES;)

Index vyjadfujici miru prispévku mechanické bariéry predstavované stavebné-technickym

usporadanim silnicni komunikace k celkovému bariérovému efektu v daném konfliktnim

misté. Vyjadfuje se v intervalu (0; 1) pficemz plati zdsada, Zze ¢im je hodnota indexu blizsi 1,

tim je bariérovy efekt stavebné-technického stavu komunikace vyssi. Vtomto indexu se

zadnym zplUsobem nezohlednuje intenzita provozu na dané komunikaci.

Stavebné-technické prvky, které zvysuji (1) nebo naopak snizuji ({/) bariérovy efekt

komunikace (a tedy i hodnotu indexu):

pocet jizdnich Prufl........ccceeieiiiiiiieiieece e ™
Sitka zpevnéné Casti jizdniho PASU ......cocvveeeveecceeeceecereeene, ™
(o] 0] LoTol=] o | [FU RSOOSR ™
ProtinlUKOVA StENA......ccuvieeiieccieeceece e ™
OPErNA/Zarubni zed .......c.eoviieiieeeee e ™
Y7o Lo [To |- TSRS ™
0dVOdNOVACT PITKOPY vvveeeeireeeieireiee ettt et e ™
téleso silnice vedené v roving terénU.........cceeveveeveeereeeeeneennnn, J
zeleny stredovy pas bez vyznamnych prekazek..........ccceeen.e. N
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Tabulka 3. Priklad hodnot indexu RES; pro silni¢ni komunikace

index | kategorie | popis
1 1 oplocend sméroveé délena vicepruhova komunikace
0,8 2 smérove délena vicepruhovd komunikace bez oploceni
0,6 3 ostatni vicepruhové komunikace
0,4 4 dvoupruhova silnice kategorie S11,5; silnice opatiena svodidly
0,2 5 ostatni silnice

U planovanych staveb lze pfibliznou hodnotu indexu RES; urcit na zakladé cilovych kategorii

usporadani silni¢ni sité uvedenych ve strategickém dokumentu Kategorizace dalnic a silnic

I. tfidy do roku 2040.

Mira rezistence komunikace — intenzita provozu (RES;)

Index vyjadfuje jednak miru disturbance okoli komunikace (hluk projizdéjicich vozidel,

oslnéni, chemické znecisténi) a zaroven riziko srazky Zivocicha s projizdéjicim vozidlem. Tedy

jde o obecnou Sanci na Uspésné prekonani komunikace ZivoCichem. Nabyva hodnot mezi

0 a 1 dle exponencidlni funkce vychazejici z ddaji uvadénych v Evropském handbooku (luell

et al., 2003). Doporuceny tvar funkce je:

kde

RPDI
RES; = 1 — 0,2510000

RESi i, mira rezistence komunikace — intenzita provozu; €(0;1)

............................. ro¢ni priimér dennich intenzit; pocet vozidel / 24 hod.

Obr. 1. Pribéh funkce pro vypocet indexu RES;

06

04

10000 15000 20000 25000 30000
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Stanoveni RPDI pro dany usek komunikace probihd bud’ s vyuZitim vysledk( Celostatniho
s¢itani dopravy s pfepoc¢tem dle Technickych podminek Ministerstva dopravy CR (TP) €. 225,
anebo na zakladé dopravniho prizkumu dle TP ¢. 189.

Neni-li k dispozici u planovanych komunikaci odborny podklad zahrnujici vyhledové intenzity
provozu, lze provést odhad intenzity provozu pouze s vyuZitim celostatniho dopravniho
modelu, ktery zohledni zmény v dopravnich tocich se zahrnutim SirSich vazeb.

Celkova rezistence komunikace (RES)
je tfeba pfiblizné zachovat jak u usporadani, tak i intenzity provozu vzdy tu vice dominantni
slozku, druha pouze vyslednou hodnotu modifikuje:

RES = max(RES;, RES;) * min(RES;, RES;)*

kde
RES .o, celkova rezistence bariéry
RES oo mira rezistence komunikace — stavebné-technické usporadani
RESi.ccioiiieeieieeeeeiieeenn, mira rezistence komunikace — intenzita provozu
- [ vaha vyznamnosti méné dominantni slozky; € (0; 1)

Tabulka 4. Priklad hodnot indexu RES pro jednotlivé RES; a RES;aa=0,15

RES,
RES
0,2 014 0,6 0,8 1
0,2 0,16 0,31 0,47 0,63 0,79
| o4 0,31 0,35 0,52 0,70 0,87
g 06 0,47 0,52 0,56 0,74 0,93
0,8 0,63 0,70 0,74 0,77 0,97
1 0,79 0,87 0,93 0,97 1,00

Kumulace bariér

Faktorem, ktery vyznamné ovliviiuje bariérovy efekt komunikace v daném bodé je existence
dalSich souvisejicich bariér. Doposud probihal vypocet pouze u dominantni bariéry v podobé
vicepruhové sméroveé délené komunikace, pfip. jinou silnici s vysokou intenzitou provozu.

Typy zohledriovanych dil¢ich bariér:

a) Ostatni silnice — vedle hlavni komunikace byvaji ¢asto v konfliktnim bodé, ¢i jeho
tésné blizkosti, pfitomny jesté doprovodné komunikace. Typicky vedle komunikace
dalniéniho typu probiha trasa silnice Il. tfidy, ktera zajistuje spojeni, které nepodléha
zpoplatnéni. Rezistence takové silnice se stanovi shodné podle stejné procedury jako

u hlavni bariéry.
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b) Zeleznice — celkova intenzita provozu na Zelezni¢nich tratich i jeji denni prabéh se

vyznamné lisi od silni¢ni dopravy. Draha az na vyjimky dané doprovodnymi stavebné-
technickymi prvky (hluboké zatezy, zadrubni zdi apod.) vétSinou nepredstavuje
absolutni bariéru pro pohyb volné Zijicich ZivocichQ, avsak pusobi jako dil¢i bariéra.
Na vétsiné trati je no€ni provoz minimalni, vyjimku tvofi paterni Zelezni¢ni koridory
evropského vyznamu, kde probiha ¢ila nakladni doprava.
Hodnota resistence takové bariéry se stanovi expertnim odhadem pfi zohlednéni
prvkl stavebné-technického usporadani na daném useku trati i charakteru provozu.
Nasledujici aspekty zvysuji (1) nebo naopak snizuji (J/) hodnoceni bariérového
efektu Zeleznice:

(o1 Ty Ao =] SR ™
VYSKA NASPU ettt et eareas ™
ProtinlUKOVA SEENG.....cciiuveiecciieee ettt ™
OPErNA/zarubni zed .......cceeeeiieceeeeeee e ™
intenzita provozu — vysokd (koridor).......ccccevevceeecciecniee e, ™
intenzita provozu — nizka (regionalni trat) ......cccceevvveeveeennnen. J
maximalni rychlost nad 100 km/h.......ccccovvveevivieiiiiiieeeeeieenn. T
maximalni rychlost do 60 Km/h.........cccveeiieeiiieeciecciee e, J

Tabulka 5. Priklad hodnot resistence Zelezni¢ni trati

index popis
0,6 dvou- ¢i vicekolejna trat, vysoka intenzita vlak( (nad 200 spoja denné)
0.45 dvou- ¢i vicekolejna trat, stfedni intenzita provozu vlakd (100 az 200
spoju denné)
0.35 dvou- ¢i vicekolejna trat, nizka intenzita provozu vlakl (do 100 spojl
denné)
0,35 jednokolejna trat, vysoka intenzita provozu (nad 50 spoji denné)
0,25 jednokolejna trat, stfedni intenzita provozu (20 aZ 50 spoji denné)
0,1 jednokolejna trat, nizka intenzita provozu (do 20 spojt denné)

c) Nedopravni typy antropogennich bariér — tato kategorie zahrnuje vSechny ostatni
typy bariér, at uZ charakteru prfirodniho, nebo antropogenniho. Vzhledem
k rozdilnosti rliznych struktur nelze jednoznacné kvantifikovat jejich rezistenci. Jeji
urceni je v kompetenci pfislusného hodnotitele.
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Tabulka 6. Pfiklad hodnot nedopravnich antropogennich bariér

index popis
0,6 velkd reka (Labe, Vitava, Morava apod.), vyznamna regulace toku
0,2 mensi feka, ¢aste¢né regulovana
0,8 plot obory
1,0 vysoka zed'

Je-li resistence nékteré zbariér v konfliktnim bodé rovna 1 (jde tedy o absolutné
neprichodnou bariéru), zlstdva i resistence celého souboru bariér vidy rovna 1. V ostatnich
pripadech se resistence bariér v konfliktnim bodé urci z resistence vsSech dil¢ich bariér RES,,
RES, aZ RES, podle vzorce:

n
RES=1—1_[1—RESi

i=1
kde
RES oo celkova rezistence souboru bariér
3 AP pocet jednotlivych bariér tvoficich soubor v konfliktnim bodé
RESy, ..., RESq.cevveeeenen. celkova resistence jednotlivych bariér

Tabulka 7. Priklad vyslednych hodnot RES pro n=2

RES RES,
0,2 0,4 0,6 0,8 1
0,2 0,36 0,52 0,68 0,84 1
N 0,4 0,52 0,64 0,76 0,88 1
g 0,6 0,68 0,76 0,84 0,92 1
0,8 0,84 0,88 0,92 0,96 1
1 1 1 1 1 1

Sitka migraéniho koridoru v misté konfliktu (KOR)

Koeficient KOR vyjadfuje odchylku Sitky koridoru zelené infrastruktury v daném konfliktnim
bodé v poméru k zakladni Sifce koridoru. Proto muze, na rozdil od ostatnich koeficientq,
nabyvat hodnot v rozmezi (—1; 1). Zakladni Sitka koridoru je stanovena v zavislosti na dané
ekologické siti. Je pravidlem, Ze snizeni Sitky koridoru pod zdkladni hodnotu zhorsuje
hodnoceni konfliktniho bodu, zatimco jeho rozsifeni hodnoceni zlepSuje. Tato zména by vsak
méla byt pouze dil¢i a nemély by tvofit vice nez 20 % pavodni hodnoty rezistence.

Obvykle Ize koeficient KOR definovat formou linearni funkce, je vSsak mozné pripadné vyuzit
i néjakou jinou, se slozitéjSim prubéhem. Pro zakladni Sitku koridoru by mélo platit, Ze
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KOR = 0. Pro spravnou definici funkce je dale tfeba stanovit limitni hranici Sitky koridoru
minimalni (KOR = -1) a maximalni (KOR = 1), které budou tvofit krajni hodnoty intervalu.

Funkci pro vypocet koeficientu KOR v linedrnim tvaru lze popsat nasledujicim vyrazem:

-1, § < mins
S —2z8 . C vy
T e S € (mins; z%)
KOR =\ " %
————~, § € (z5; maxs)
maxs — z$§
1, S = maxs
kde:
(0] SR koeficient Sirky koridoru; € (—1;1)
S ettt Sifka koridoru
ZS e zakladni Sitka koridoru
MINS.ceiiiieeeeeeeeeeeeeeeees minimalni sifka koridoru
MNAXS et eeeeeans maximalni sirka koridoru

Vliv okolniho prostredi

Environmentdlni index (kvalita migracniho biotopu) (ENVi)

Index ENVi predstavuje habitatovy parametr. Zohledriuje pfijatelnost biotopu v okoli mista
konfliktu pro migraci zdjmovych druhd. Nejvyssi hodnoceni (ENVi = 1) maji lokality, které
maji nejvyssi pfijatelnost biotopu.

Vyslednou hodnotu indexu lze uréit pti zohlednéni faktor(, které ji zvysuji (1) nebo naopak
snizuji ({/). Mezi nejvyznamnéjsi patti:

PHIrOdNT ProStFedi...ueccceeeeeeeeieieeceteee e e ™
[OKAINT DIOKOFIOIY...cccccvveieeciiiee e ™
Krajinnd zeIeM .....ooovveeeeeeeeeee e ™
velké bloky orné pldy .....ceeevveeieieeciiieceecee e N
ZASTAVDA ... N
0PloCENT ArEAIU . .ceceevveeeeeeeee e N)

Tabulka 8. Priklad orientac¢nich hodnot pro index ENVi

index popis
1 Lesni porosty
0.75 Trvalé travni porosty, dostatek rozptylené zelené, husta sit lokalnich
biokoridoru
0,5 Drobné bloky orné pidy, omezené mnozstvi lokalnich biokoridor(
0.25 Rozsahlé bloky orné pldy, minimum rozptylené zelené, chybi lokalni
biokoridory
0 obytné a smisené uzemi sidel, oplocené arealy (obory) apod.
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Mira ostatniho antropogenniho ruseni (RUS)
Index RUS zohledriuje ostatni antropogenni ruseni v okoli mista konfliktu. Nereprezentuje
tedy rusivé vlivy provozu (hluk projizdéjicich vozidel, osInéni, chemické znecisténi okoli) na
hodnocené komunikaci. Plati, Ze nejlepsi hodnoceni (RUS = 1) maji lokality, ve kterych
k Zadnému antropogennimu ruseni nedochazi.

Vyslednd hodnota indexu je ovlivnéna rliznym spektrem faktord, které ji mohou zvySovat
(1) nebo naopak snizovat (4,). Mezi nejvyznamnéjsi patfi:

1ZOIaCNT VEEETACE .ccvveeeteee ettt ™
zemeédélska nebo lesnicka ¢inNost ........ccovciveeieiiiieccceee e, J
INEENZIVNT IOV ZVBT@ ettt e et J
blizkost obytné zastavby .......cccccoviiiiiiiiii N
pramyslova cinnost, tézba nerostnych surovin....................... N)
blizkost turistickych CeSt......cccuvviiiviviiiieieeecccee e N)
rekrealni arealy ......ccoccueeee e J

Tabulka 9. Priklad orienta¢nich hodnot pro index RUS

index popis
1 Bez ruseni
0,75 Ostatni antropogenni aktivity bez no¢niho provozu
0,5 Tésna blizkost obytné individualni zastavby, rekreacni arealy
0,25 Tésnad blizkost obytné hromadné zastavby
0 Blizkost aktivit s celonoCnim provozem

Zmirnujici opatreni podporujici migraci (MITI)

Pro snizovani bariérového efektu je nutné realizovat rGzné druhy opatfeni. Mira jejich
realizace v misté hodnoceného konfliktu je vyjadifena indexem MITI nabyvajicim hodnot
vintervalu (0;1). Zdavodu rdznorodosti aspektl ovliviiujicich kvalitu prichodu, zavisi
hodnoceni miry pfijatych opatfeni na expertnim kvantitativnim odhadu.

Pro cilovou skupinu velkych savcl je u komunikaci s vysokou mirou resistence hlavnim
principem zajistit dostate¢ny migracni objekt v misté konfliktu. Parametry takového objektu
jsou dany mistnimi podminkami, je vSak nutné hodnotit nikoli jen technické reseni, ale také
ekologické podminky v misté migraéniho objektu. Pro hodnoceni jednotlivych objektl je
mozZné vyuzit pfistupl pro stanoveni migracniho potencialu dle TP 180.
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Nasledujici aspekty mohou zvySovat (") nebo naopak sniZzovat ({/) hodnoceni objektu.
V tomto pripadé plati, Ze vysoké hodnoceni smérem k hodnoté MITI=1 maji ty nejkvalitnéjsi

prachody:
PFESYPANY OBJEKE ...vvviiiiiiiieeetiiee e ™
navadéci vegetace V oKoli.......cccceovveieeeiiieieccee e, ™
prirodé blizky povrch v podmosti.......cccceeeieeviieeniieiiieeciees ™
prirozené Ukryty v podmosti .....cccccveeeiieeiiieesiieecee e ™
technické opatfreni na omezeni rusivych vliva provozu.......... ™
podmosti zpevnéné kameny Ci betonem .......ccccvvveveeeieiiennnneee. N)
pfemosténi komunikace nizsi kategorie.........ccoceeeevvveeeenneenn. N
antropogenni piekazky v prichodu ........cccecveeviiieniieinieecnen, N

Tabulka 10. Pfiklad orientacnich hodnot pro index MITI

index popis

1 razeny tunel

0,6 az 0,8 | estakada, nadchod (ekodukt)

0483506 velké mosty s vysokym indexem svételnosti vhodné pro migraci
,4az0, ‘. , o
zajmovych druhu

0,13z 0,2 | mensi mosty na hranici vhodnosti pro zajmové druhy

0 zemni téleso bez existujiciho prichodu

Vyhodnoceni miry prijatelnosti konfliktniho bodu

Vysledkem hodnoceni kazdého konfliktniho bodu je bezrozmérnd charakteristika popisujici
miru zavaznosti konfliktu vdané lokalité na zakladé aZz osmi vstupnich indexq,
charakterizujicich vlastnosti dané lokality. Hodnoceni kazdého konfliktniho bodu predstavuiji
tfi koeficienty, pficemz se lisi mira vypovidaci schopnosti kazdého z nich:

A — je tvoren koeficientem RES s mirnym zohlednénim Sifky koridoru v daném misté:

A =RES +k *KOR * (1 -RES)

kde:
RES v koeficient resistence; € (0; 1)
[0 ] S koeficient Sitky koridoru; € (—1; 1)
Kereeeeeee e vaha vyznamnosti koeficientu KOR; € (0; 1)

Doporucena hodnota vahy k by neméla presahnout hodnotu 0,2.
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B — rozSifuje A navic o vliv okolniho prostredi, tedy kvalitu migrac¢niho biotopu a miru ruseni
ostatnimi antropogennimi prvky:

B=A+m*(0,5-ENVi *RUS) * (1- =)

kde:

Ao koeficient A; € (0; 1)

ENViieriiieeeieeceeecee, environmentalni index; € (0; 1)

RUS .o, koeficient miry antropogenniho ruseni; € (0; 1)

12 IO vaha vyznamnosti vlivu okolniho prostfedi; € (0; 1)
C — rozSifuje B navic o ptijatd mitigacni (zmirfujici) opatreni

C=B*(1-MITI)

kde:

S koeficient B; € (0; 1)

MITl e, koeficient prijatych mitigacnich opatfeni; € (0; 1)

Interpretace vysledkd
Vysledné bezrozmérné hodnoceni kazdého mista konfliktu na skale od 0 do 1 vyjadfuje
obecnou potencidlni miru konfliktu v kazdé lokalité. Umoznuje serfazeni skupiny konfliktnich

vevys

Uroveri hodnoceni
Pfi hodnoceni konfliktl na jiz existujici infrastruktufe se vyuZije Uroven hodnoceni podle
koeficientu C.

V pripadé planovanych staveb je uroven hodnoticiho koeficientu, ktery se pro srovnani
vyuZije, je odvislda od miry realizace projektové dokumentace hodnoceného souboru
dopravni infrastruktury v Uzemi. V kazdém z pfipadd vSak musime zndt vyhledovou intenzitu
dopravy na celé siti véetné planovanych komunikaci a pozadovanou cilovou kategorii kazdé

komunikace. Bez znalosti téchto informaci nelze hodnoceni provést.

Koeficient C je moiné také pouZit pro stavby, k nimzZ jiz je zndma podrobna projektova
dokumentace alze tedy expertné posoudit rozsah a kvalitu navrhovanych zmirfujicich
opatreni.

Konflikty na planované trase, ktera je uUzemné stabilizovand, avsak nemad doposud
zpracovanu podrobnou projektovou dokumentaci, lze hodnotit na zakladé koeficientu B.
Stejny koeficient lze vyuZit ve fazi posuzovani jednotlivych variant, jsou-li pevné stanoveny
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jejich jednotlivé trasy.

Zname-li pouze priblizny koridor stavby, tedy zamér je ve fazi vyhleddvaci studie a tedy neni
doposud Uzemné stabilizovany, je moZné pouzit pouze hodnoceni na Urovni koeficientu A.

Srovnani konfliktnich mist

Vlastni poradi jednotlivych konfliktnich mist se stanovuje dle vysledné hodnoty pfislusSného
koeficientu, pricemz plati pravidlo, Ze hdre jsou hodnocena ta konfliktni mista, ktera maiji
vy$si hodnotu koeficientu. Tabulka 11 uvadi ptiblizné rozdéleni hodnot v zavislosti na mife
prijatelnosti konfliktu. Je nutné si vSak uvédomovat, Ze koeficient je spojitd velicina, tedy
kategorizace mist do jednotlivych intervalll neznamen3, Ze je-li misto tésné v intervalu avsak
pfi jeho horni mezi, je situace stejné dobra, jako je-li ve stejném intervalu pfi jeho mezi dolni.
Dale téz pfi porovnani dvou konfliktnich mist s vyslednymi hodnotami koeficientu 0,59 a 0,63
nelze toto rozdéleni interpretovat tak, Ze, prvni misto ma vyrazné nizsi potencialni konflikt

nez misto druhé, ackoliv je zarazeno do nizsi kategorie zavaZznosti.

Tabulka 11. Kategorizace miry zavaznosti potencialniho konfliktu

hodnota koeficientu | popis
. vysoce zavazny konflikt - je pfimo ohroZzena soudrznost
082210 ekologické sité nebudou-li realizovana zprlichodnujici opatreni
. vyznamny konflikt — Spatné prichodna lokalita, je Zadouci
062208 realizovat zpriichodfujici opatieni
stfedni zavaznost konfliktu — realizace dodatec¢nych
0,4az0,6 zprachodnujicich opatreni je zavisla na posouzeni mistni
situace
mirny konflikt — neni tfeba pfijimat Zddna dodatecnd opatreni,
0,2az0,4 je v8ak zadouci monitorovat vyvoj v lokalité a pfipadné
zabranit zhorsSeni stavajiciho stavu
002302 zadny nebo nevyznamny konflikt — neni tfeba pfijimat Zadna
dalsi opatfeni

Pro zprehlednéni vysledkl analyzy a zjednoduseni interpretace vysledk( je Zadouci
publikovat vysledky formou mapovych vystupd. Mira konfliktu v jednotlivych bodech pak
muZe byt vizualizovdna pomoci barevného odliseni jednotlivych kategorii miry zdvaznosti
potencidlniho konfliktu. Méfitko mapy a podrobnost mapy je odvisla od prostorového
rozsahu zpracovavaného Uzemi a Ucelu, pro ktery je hodnoceni provadéno.
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Interpretace zavaznosti potencialnich konfliktd

Hodnotime-li konfliktni mista podle koeficientu C je v pripadé vysoké hodnoty koeficientu
zadouci resit prednostné zajisténi jejich pradchodnosti ve smyslu TP ¢. 180, napf. pfi pfipravé
rekonstrukci infrastruktury.

Hodnotime-li planované komunikace dle koeficientu B, je tfeba konfliktni lokality s vysokou
hodnotou indexu interpretovat jako potencialni kriticka mista, na které je pfi pfipravé
podrobného projektu brat zvlastni ohled a v podrobné migracni studii zajistit jejich
dostatecné zpriachodnéni.

Hodnoceni na urovni koeficientu A je pouze indikativni, vysokd hodnota koeficientu
upozornuje na moznost vzniku konfliktu v budoucnosti, nebude-li pfi volbé varianty trasy
bran ohled na poZadavky zachovdni prlichodnosti. Vhodnym feSenim je volba takové
varianty trasy komunikace, kterd vyskyt konfliktniho mista eliminuje jiz v této fazi pfipravy.
Neni-li mozné takovou variantu trasy zvolit, vznika misto, které bude nutné zprlichodnovat a
je tedy Zadouci alespon zohlednit pfi navrhu vedeni komunikace podminky v krajiné tak, aby
bylo moZzné v misté konfliktu snadno vybudovat stavebni objekt s dostate¢nou priichodnosti

pro zadjmové druhy Zivocicha.

6. Srovnani novosti postupl

V Ceské republice existuje nékolik rdznych metodickych doporuéeni, které pracuji
s problematikou fragmentace krajiny. Zadné znich se viak nezaméfuje konkrétné na
problematiku stfetd v krajiné mezi dopravni infrastrukturou a ekologickymi sitémi
zamérenymi na zachovani konektivity krajiny pro migraci volné Zijicich Zivoc¢ichl. Navrhovana
metodika je prvni, kterd je uréena pro strategicky pohled, umozniujici relativné jednoduché
hodnoceni zavainosti jednotlivych konfliktd, jejich srovnani vramci vétsiho Uzemi,
a zdlraznéni lokalit, ve kterych je nutné prednostné posuzovat pfi navrhu defragmentacnich
opatfeni. Takova analyza je nezbytnd ve vsech procesech, které jsou soucasti krajinného
a uzemniho planovani, jez patfi k hlavnim nastrojim ochrany pfirody a krajiny pred

fragmentaci.

7. Popis uplatnéni certifikované metodiky

Uplatnéni najde metodika a jeji vystupy zejména pfi zpracovani analytickych ¢asti
strategickych dokumentl zamérenych na rozvoj dopravnich siti, v procesu krajinného
planovéni a pfi vytvafeni GUzemné-planovaci dokumentace (na urovni PUR nebo ZUR).
Popsanou analyzu lze vyuzit také v rdmci zpracovani strategickych migracnich studii, které
jsou nejéastéji soucdsti vyhodnoceni vlivu koncepci na Zivotni prostfedi podle zdkona
¢. 100/2001 Sbh. (SEA) nebo technickych vyhledavacich studii novych dopravnich koridor(.
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8. Ekonomické aspekty

Naklady na realizaci postupu daného metodikou vychazi ze zakladniho vybaveni zpracovatele
a dostupnosti vhodnych vstupnich udaji o uzemi, krajiné a dopravé. Zakladnim
predpokladem je dostupnost prostredi geografickych informacnich systému — vyuzit Ize
komeréni (obvykle v cené nékolika stovek tisic K¢), tak i alternativni (volné dostupné a open-
source) programové vybaveni. Zpracovatelé rGznych strategickych dokumentl obvykle
dostupnym vybavenim disponuji, nebot bez jeho dostupnosti neni mozné provadét velké
mnozstvi jinych aplikaci a analyz.

Dalsi ndkladovou polozku budou tvofit vstupni Udaje o Uzemi, krajiné a dopravé, které Ize
ziskat nejcastéji z Uzemné-analytickych podkladdi nebo zinternetovych stranek
provozovanych organizacemi jako je AOPK CR nebo RSD, piipadné z pfimych terénnich

prazkum.

Ma-li vSechny vstupni predpoklady zpracovatel k dispozici, je pfimym pfinosem Uspora
souvisejici s jednoduchosti postupl a malou ¢asovou narocnosti vlastniho zpracovani. Daleko
vyznamnéjsi vsak jsou neekonomické pfinosy, které spocivaji vjasné definici
nejvyznamnéjsich problémovych lokalit. Tim lze zpfesnit a zacilit ndvrhy defragmentacnich
opatfeni vrozhodovacich procesech pravé na ty lokality, kde je ohroZeni fragmentaci
nejvyssi. Nicméné, pro dosazeni téchto neekonomickych pfinosd je podminéno
implementaci naslednych krokt v procesu krajinného a izemniho planovani:

- ndvrh napravnych opatreni v mistech s vysokou mirou zavaznosti konfliktu s cilem

napravy (zlepSeni) aktualniho stavu
- navrh zafazeni navrhovanych opatfeni do rozhodovacich proces(i v krajinném

a Uzemnim planovani, prip. zavedeni limit( vyuZiti Gzemi atd.
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